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2Новости флота
ФЛОТ/ПОГОДА

➢ В Чёрном море активность определяется сочетанием ограниченного флота и
постепенного увеличения отгрузок зерновых, что усиливает конкуренцию между
грузоотправителями за доступный тоннаж. Судовладельцы удерживают уверенную
позицию благодаря сокращённому списку открытых судов и стабильному спросу на
перевозки аграрной продукции. Погодные факторы периодически создают задержки,
что снижает предсказуемость выхода судов и увеличивает нагрузку на планирование
логистики. Неритмичность поступления партий зерна также влияет на динамику
переговоров, поскольку грузоотправители вынуждены гибко подстраиваться под окно
готовности судов. Несмотря на умеренную осторожность рынка, экспортные программы
начинают оживляться, что поддерживает общий баланс. Сдержанный, но устойчивый
рост активности создаёт основу для постепенного укрепления фрахтовых ставок. В
ближайшие недели можно ожидать умеренного повышения спроса на тоннаж, особенно
при ускорении темпов вывоза кукурузы.

➢ В Средиземном море рыночная ситуация формируется под влиянием стабильного
грузопотока и относительно ограниченного присутствия судовладельцев, что позволяет
удерживать фрахтовую динамику в сбалансированном состоянии. Грузоотправители
проявляют высокую избирательность при формировании партий, ориентируясь на
готовность судов и возможность оптимизировать маршруты. Логистические цепочки в
регионе демонстрируют устойчивость, однако общий темп спроса остаётся переменным,
что создаёт неоднородность в активности по направлениям. Сезонные изменения в
структуре грузов влияют на загрузку флота, усиливая колебания в доступности тоннажа.
Судовладельцы стараются закрепить позиции, не допуская чрезмерных уступок в
ставках, опираясь на равновесие между предложением и спросом. В результате
рыночное настроение остаётся стабильным, хотя потенциал для ускорения динамики не
выглядит значительным. В краткосрочной перспективе вероятно сохранение текущего
баланса с небольшими колебаниями в сторону укрепления при росте зерновых отгрузок.

➢ В Азовском море рынок отличается выраженной зависимостью от доступности
узкоспециализированного тоннажа, что делает его особенно чувствительным к любым
изменениям в активности грузоотправителей. Судовладельцы пользуются ограниченным
числом подходящих судов, что даёт возможность удерживать ставки на стабильном
уровне при даже умеренном спросе. Периодические задержки на подходах и погодные
ограничения усиливают дефицит судов, что снижает гибкость расписаний и расширяет
временные окна погрузки. Грузоотправители вынуждены планировать партии с учётом
возможных простоев, что делает рынок более инерционным. Сдержанность торговой
активности частично компенсируется ростом интереса к поставкам отдельных зерновых
культур, повышающих общую загрузку флота. Несмотря на умеренную волатильность,
регион остаётся сбалансированным и демонстрирует тенденцию к постепенному
уплотнению спроса. По мере увеличения интенсивности экспортных программ в конце
сезона вероятно плавное укрепление ставок и снижение доступности свободных судов.

Источники: APK-Inform, Metal Expert, Rail Insider, USM Media, Baltic Exchange, АМПУ

Прогнозное движение ставок Костерного флота и флота «Река-Море» на
ближайшую неделю*
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3Основные новости рынков
Фрахтовые ставки по другим направлениям из Чёрного моря

Фрахтовые ставки на прочие грузы Средиземного моря

Динамика суточного дохода (ТЧЭ) костерного флота
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Reni (Украина) –
Marmara (Турция) Пшеница 5,000 т 26 26 27 30 29 32

Reni (Украина) – ЕС
(Италия) Пшеница 5,000 т 38 39 38 38 36 38

Odessa (Украина) –
Tunis (Тунис) Пшеница 5,000 т 35 36 35 37 37 37

Odessa (Украина) –
Alexandria (Египет) Пшеница 5,000 т 32 33 32 35 34 35
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Gulluk (Турция) –
Ashdod (Израиль) Удобрения 5-6,000 т 25 25 25 26 26 27

Ashdod (Израиль) –
Iskenderun (Турция) Лом / Скрап 5,000 т 33 33 33 34 34 34

Marmara Sea ports 
(Турция) – Alexandria 
(Египет) 

Цемент 3,000 т 17 17 17 17 17 17
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4Новости экспорта и цен

*Источники:  General Invest, Interfax, Investing.com, Trading View, Trading Economics, Istanbul Bunker Price, Metal Expert

ЭКСПОРТНАЯ АКТИВНОСТЬ УКРАИНЫ И РФ

• Выполнение годового прогноза экспорта основных зерновых на 2025/2026 МГ:
• Украина – 9,8 из 40,9 млн.т. к экспорту (23,9%)
• Россия – 20,6 из 55 млн.т. к экспорту (37,4%)

• Экспорт зерновых за отчетный период:
• Украина (1-12.11.2025) – 0,34 млн.т. пшеницы, 0,045 млн.т. ячменя, 0,66 млн.т. кукурузы.
• Россия (1-10.11.2025) – 2,0 млн.т. пшеницы, 0,086 млн.т. ячменя, 0,03 млн.т. кукурузы.

ЦЕНОВАЯ СИТУАЦИЯ
Индикативные цены на продовольственную пшеницу с протеином 12,5% FOB
Украина, дол/т по состоянию на 17.11.2025 составляют 230$.

➢ Украина
➢ В начале ноября 2025 года Украина столкнулась с существенным снижением

экспорта зерновых по сравнению с прошлым годом — объёмы отстают почти
на 36%. Основной причиной этого является задержка уборки урожая из-за
нестабильных погодных условий, что ограничило поступление зерновых на
экспорт. Кроме того, введённые ЕС новые квоты на импорт украинской
пшеницы снизили возможности экспорта в западном направлении, несмотря
на повышение внутренней логистики и определённый рост перевозок
зерновых грузов по железной дороге.

➢ Для украинских аграриев остаётся актуальной проблема конкуренции на
мировых рынках и поиска альтернативных торговых путей. Сохраняющийся
высокий объем предложения зерна давит на цены, а внутренний спрос
остаётся ограниченным. В ближайшие недели рынок может увидеть
небольшую стабилизацию, если погодные условия позволят завершить
уборочную кампанию и экспорт пойдет быстрее, однако общий годовой
объём экспорта по большинству культур, вероятно, останется ниже
показателей прошлогого года..

Индикативные цены на продовольственную пшеницу с протеином 12,5% FOB
Россия, дол/т по состоянию на 17.11.2025 составляют 228$.

➢ Россия
➢ В ноябре 2025 года российский экспорт пшеницы заметно увеличился, чему

способствовало восстановление интереса импортеров и активизация
внешней торговли. При этом сохраняется избыток предложения на мировом
рынке, что сдерживает потенциальный рост цен. Среди ключевых
покупателей российского зерна остаются Иран и Турция, нарастившие
закупки в начале месяца.

➢ К негативным факторам относится сокращение отгрузок ячменя и кукурузы,
из-за чего общий экспорт основных зерновых чуть отстает от прошлогоднего
уровня. В то же время спрос со стороны морских перевозчиков и
конкуренция среди экспортеров стимулировали сохранение высоких
объемов вывоза пшеницы. Кроме того, сокращение числа компаний-
экспортеров пшеницы указывает на дальнейшую консолидацию рынка.

➢ Ожидается, что до конца ноября экспортная активность останется высокой,
особенно при стабильных погодных условиях в черноморских портах. Однако
существенного роста мировых цен не прогнозируется из-за сохраняющегося
профицита зерна и высоких переходящих остатков по ряду ключевых стран-
эккспортеров.



5Новости топлива и нефти

*Источники:  General Invest, Interfax, Investing.com, Trading View, Trading Economics, Istanbul Bunker Price, Metal Expert

➢ Предложение нефти на мировом рынке продолжает оставаться высоким, что
вызывает растущую обеспокоенность среди участников рынка по поводу
избыточных запасов и возможного излишка. International Energy Agency в своём
недавнем отчёте указала, что несмотря на снижение добычи некоторыми странами,
глобальное производство по-прежнему намного опережает рост спроса. При этом
запасы нефти находятся на уровне, сравнимом с периодами избыточного
предложения предыдущих лет. Эта ситуация сдерживает истинный потенциал роста
цен и снижает стимулы для значительных инвестиций в добычу и инфраструктуру.

➢ Добыча нефти в странах СНГ, и особенно в Россия, сталкивается с новыми внешними
вызовами: санкции, логистические и страховые ограничения препятствуют
полноценному использованию экспортного потенциала. Аналитики отмечают, что
значительная часть экспортной нефти остаётся на борту танкеров в ожидании
разгрузки, что дополнительно укрепляет прогнозы по росту запасов. Уменьшение
доходов от экспорта усиливает давление на производителей, и вынуждает их
пересматривать стратегии продаж и инвестиции.

➢ Экспортная торговля нефтью также проходит через период адаптации:
традиционные маршруты перенастраиваются, появляются новые участники рынка, а
договоры становятся более гибкими и риск-ориентированными. При этом
значительное внимание уделяется геополитическим рискам и возможности
дополнительных санкций, которые могут резко изменить ландшафт торговли.
Влияние этих факторов усиливается на фоне ожиданий дальнейшего роста спроса в
экономике Китая и Индии, но одновременно это сопровождается опасениями по
поводу нехватки инфраструктуры хранения и транспортировки.

➢ Запасы нефти продолжают расти, особенно во вторичных и морских хранилищах, что
дополнительно ограничивает потенциал для значительного роста цен. В отчёте EIA
указывается, что темпы наращивания запасов могут достичь уровней, когда
привычные меры стимулирования перестанут работать. Такой запасной эффект
создаёт давление на производителей, заставляя искать альтернативы природной
нефти либо сокращать инвестиции в расширение добычи.

➢ Прогноз на ближайшие месяцы предполагает сохранение умеренного роста спроса
при продолжающемся давлении на предложение-поставки. В отсутствие резких
сокращений добычи или крупных геополитических шоков рынок, скорее всего,
будет двигаться в диапазоне стабильности с умеренной склонностью к снижению
стоимости. Для участников рынка ключевым станет удержание баланса между
ростом спроса и ограничением предложения, а также оперативное управление
запасами и логистикой.
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6Новости смежных рынков
Динамика изменения BDI и ставок Handy

➢ Baltic Dry Index (BDI) вырос второй день подряд, увеличившись примерно на 2,3
% и достигнув максимума с 13 октября — 2125 пунктов. Индекс Capesize, который
обычно используется для перевозки грузов весом 150 000 тонн, таких как
железная руда и уголь, также вырос во второй раз за сессию, поднявшись на 3,8 %
до 3252 пунктов. Индекс Panamax, который обычно используется для перевозки
60 000–70 000 тонн угля или зерна, остался неизменным на уровне 1897 пунктов,
что является самым высоким показателем с 28 октября. Среди судов меньшего
размера индекс supramax вырос на 21 пункт и составил 1408 пунктов. За неделю
базовый индекс прибавил около 1%.

➢ Рынок Черного моря сохраняет устойчивую активность благодаря постепенному
восстановлению потоков зерновых и стабильной работе грузоотправителей, что
поддерживает спрос на тоннаж при ограниченном количестве доступных
судовладельцев. Снижение присутствия части трейдеров не оказало
существенного влияния на баланс, поскольку доступный тоннаж остаётся
умеренным, а ключевые грузы продолжают формироваться в рабочем режиме.
Судовладельцы удерживают позиции, опираясь на дефицит свободных судов и
стабильный интерес к партиям нового урожая. Дополнительную поддержку
рынку оказывают поставки металлов и удобрений, которые сглаживают
колебания спроса по основным аграрным грузам. Несмотря на временные паузы
в активности, рынок остаётся сбалансированным, а ожидаемое увеличение
объёмов кукурузы в ближайшие недели может усилить фрахтовый спрос. На фоне
этих факторов в краткосрочной перспективе прогнозируется сохранение
умеренно восходящей динамики с вероятностью дальнейшего укрепления
ставок.
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BDI Odesa / Chornomorsk (Ukraine) - Alexandria (Egypt) WHEAT (SF 46-47`) - Lot: 25-30 000 t
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Odessa (Украина) –
Tangier (Марокко) Пшеница 25-30,000 т 25 25 25 25 25 25

Odessa (Украина) –
Ashdod (Израиль) Пшеница 25-30,000 т 24 25 25 25 25 25

Odessa (Украина) -
Marmara Sea ports
(Турция)

Пшеница 65-70,000 т 17 17 17 18 18 18

Odessa (Украина) –
Alexandria (Египет) Пшеница 65-70,000 т 19 19 19 20 20 20
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